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K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
véechny miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme z prkénka rovné, tvrdé
balsy ti. 4. Pfilepime svisiou ocasni plochu 2
z balsy ti. 3, obrouenou do soumérného
profilu. Po zaschnuti dobrousime na pfesny
tvar a z obou stran pPedni &asti trupu
nalepime ndaklizky 3 z preklizky tl. 1. Zale-
plime kolik 4 z tvrdého dfeva $ifky 7 a po
zaschnuti ho zabrousime do roviny 5 povr-
chem trupu. Na kolik nedoporuduji uzivat
ocelovy drat, jeho upevnéni nema dlouhou
Zivotnost. Na spodek trupu pfilepime po-
mocnou stabilizagni plochu § z pfeklizky tl.
0,8aZ1.

Kfidlo z balsy tI. 3 slepime z dill 6 a 7,
kaZzdou polovinu zvlast. MaZzeme zvolit
i 8ipovitost 45°, padorys je vyznaden barev-
nym pfetiskem. V kaidém pfipadé je nutneé
dodriet smér let dfeva. Obé poloviny kfidia
lehce slepime a vybrousime do soumérného
profilu.  Broudeni vé&nujeme pozornost
— nepospichame a prib&#né kontrolujeme
shodnost opracovéani obou polovin.

Oba dily 8 vodorovné ocasni plochy vyfiz-
neme z balsy ti. 2, slepime a vybrousime do
soumérného profilu.

Vdechny dily nalakujeme Fidkym &irym

SUCHOJ

nitrolakem C 1005 a po zaschnuti je lehce
pfebrousime brusnym papirem nejjemnéj-
siho zrnén(. Lakovéni a broudeni opakujeme
dvakrat a2 tFikrat, podle kvality balsy. V trupu
vyfizneme |upenkovou pilkou s jemnymi
Zuby otvory pro kfidlo a VOP. Podminkou
uspéiného 1étani s modelem je dodriet uhel
seflzenl: kfidlo 0°, VOP —1°. Na trup, kfidio
a SOP narysujeme &ernou tusi obrysy kabi-
ny. nasavacich otvord motord, pohyblivych
Castl, paneld, vysostnych znak( atp. Zaskleni
kabiny nazna&ime nabarvenim bilym nitroe-
mailem. V8echny dily a: na kabinu znovu
nejméné dvakrat nalakujeme &irym nitrola-
kem a model postupné slepime (Kanago-
mem, pfekilkové naklizky 3 radéji epoxi-
dem). KFidlo pfed zalepenim do trupu nafiz-
neme v ose holici Zepelkou a pfes hranu
stolu nalomime do vzep#&ti 5 mm na koncich
kfldla (neni to nutné u kfidla se Sipovitosti
45¢0).

Model miZeme cely vybarvit nitroemailem,
jeho vykony v3ak budou pochopitelnd ni2si.
V tom pfipad& bude zékladni barva svétle
3eda, plochy vyznatené tetkovand budou
mit svétlejsi odstin, zad trupu by méla byt
ocelové %edd (stiibrnd). Rudé hvézdy maji
lemovani bilou a rudou linkou, &isla letounu
jsou Gervena, ohranitend tenkou &ernou
linkou.

Model dovazime olovem, které zadlabeme
a zalepime do pfedni &asti trupu, aby poloha
t&2i8té odpovidala (daji na vykrese. Jestlize
jsme zvolili verzi se 3ipovitosti kfidla 45°,
bude 1é&Zi5té posunuto asi o 16 mm dozadu.
V misté vetknuti koliku 4 do trupu vytvofime
z lepidla obly pfechod, aby se guma nezafe-
zavala do trupu.

Model zaklouzéavame za bezvétfi, sefidime
jej na ravny pfimy let opatrmnym nakruco-
vanim kfidla, SOP, pfipadné i VOP. Vystfelu-
jeme jej gumou o prifezu 2x2 a déice asi
4 m. PH kazdém |étani dbame na bezpet&nost
svou i divaki; vystfelovaci modely vyZaduji
dostatek prostoru a pfehledny terén.

Ing. Ales Jirdsek
RCA Mnichovo Hradidté
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Vystrelovaci
kachna

Laka EZE 1

Koncepce modelu Laka EZE 1 vychézi ze
skuteZného letounu VariEze kalifornského
konstrukiéra Burta Rutana, jenZ byl popsén
v rubrice Pozndvame ieteckou techniku
v Modelafi 3/1880. | v miniaturnim provedani
ma tento kachnl typ ebdivuhodnou stabilitu.

K STAVBE {vykres je ve skute&né velikosti,
viechny necznatend miry jsou v milimet-
rech):

Trup 1 wyfizneme z tvrd3i balsy tl.
4 a obrousime jgj jemnym brusnym paplirem
tak, aby z povrchu dfsva zmizely stopy po
fezani okruzni pilou a pFipadné jiné nerovno-
sti; pak rovnéZ brusnym papirem zaoblime
hrany. Do vybrouSeného trupu profizneme
skalpelem nebo ostrou holici Zspelkou otvo-
ry pro kfidlo a kachni plochu.

KFidlo 2 vyfizneme z balsy tl. 2 na dvakrat
— kaZdou polovinu zvia%t. Dbame, abychom
dodrieli orientaci let dfeva vyznatenou na
vykresae. VyFiznuté kfldlo opét obrousime do
hladka a zaoblime néb&%nou a ocdtokovou
hranu.

Kachni plochu 3 vyfizneme z balsy tl.
2 a hrub3im brusnym papirem ji vybrousime
do profilu s rovnou spodni stranou. Pak ji
jemnym brusnym papirem vyhladime.

Z tvrdé balsy tl. 1 vyfizneme dva péry
~wingletl” 4 a 5. Ptebrousime je a ploky 5
nafizneme a nalomime podle vykresu {pozor
na levou a pravou pioSkul). Na vSech dilech
zaoblime jejich hrany. Svislou ocasni plochu
& vyfizneme rovnéZ z balsy ti. 1, pfebrousime
ji a2 zaoblime hrany.

V3echny dfly nalakujeme dvakrit Fd&im
¢irym zaponovym nebo vrchnim leskiym
nitrolakem. Po zaschnuti kaZdou vrstvu laku
lehce pfebrousime co nejjemnéjdim brus-
nym papirem. Pohyblivé plochy na kfidle,
kachnl ploZe a SOP stejné jako kabinu na
trupu narysujeme trubifkovym perem &er-
nou tu3l nebo fidkym &ernym nitroemailem.

Obé poloviny kfidia zasadime (bez pfed-
b&2ného prohnut! do profilu) do otvoru
v trupu, zajistime je 3pendliky ve vzepéti
5 mm na koncich a zalepime. Po zaschnutl
zalepime do trupu kachni plechu a shora
k ndmu na tupo pfilepime SOP. Nakonec
nalepime na konce kachni plochy plo3ky 4
a na konce kfidla plo3ky 5. V pfednl &asti
trupu vyvritame opatrm& otver o priméru
2 a dilkiadn& do né&j epoxidem zalepime kolik
pro uchyceni vystfelovaci gumy 7 z dratu do
Hzdniho kola o primé&ru 2.

Hotovy model dovéaZime olovem, které
zadlabeme dc pfedku trupu, aby poloha
t62i518 odpovidala GOdaji na vykress. Nedo-
statky v klouzavém letu odstranime pfi-
hybdnim nosnych ploch. Pokud chceme
maodel sefidit do zatd€ky, volime radéji vatsi
polom&r.

Zzklouzany model vystielujeme smy&kou
gumy o prifezu 1x2 aZ 1x3 a déice asi 200.
Laka EZE 1 létd veimi dobFfe | za silného
vétru. K létdni zvolime radéji véti voinou
plochu, model totiz dokéaZe odlétnout hodn#
daleko.

D. Lape$ a Z. Kasal
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Osobité tvary letounu L-200 Morava pfita-
hujl zraky pfiznivch letectvi u2 bezmaéla ticet
let: prvni prototyp byl zalé&tén v 16té roku 1957
a nékteré stroje létajl dodnes. Celkem bylo
vyrobeno 367 kusi, z nichZ pfevaina vétsina
byla exportovana prakticky do viech svéta-
dilG. U nés létaly Moravy v Cs. aeroliniich, ve
vojenském letectvu, jako slufebnl letouny
v néarodnich podnicich a ve Svazarmu.
Podrobny popis a vykres tohoto letounu
najdete v Modelati 8/1985.

Malou vysttelovacl polomaketu L-200 zho-
tovite z odfezkd leh&i, ale pevné balsy tl.
2 a 1mm. Prototyp modelu byl lepen
Kanagomem, lze wv3ak samoziejmé ulit
i jiného acetonového nebo disperzniho lepi-
dla.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznatené miry jsou v milimetrech):
Odtezky balsy patfi&nych rozmérl jestd
pred vyfezdnim dild vybrousime do hladka,
lehce nalakujeme zfed&nym Eirym zapono-
vym nebo vrchnim lesklym nitrolakem a po
vyschnuti znovu lehce pfebrousime. Obrysy
jednotlivych dili pfekopirujeme na kreslici
papir, vysttihneme, poskladame je na balsu
piisludné tioustky tak, aby jeji spotfeba byla

Vystrelovaci
| -200 Morava

co nejmensl, a obkreslime. Musime pfitom
pochopitelné dodriet smér vidken dfeva
udany na vykrese.

Trup 1 vyflzneme z balsy . 2. Rezné
plochy obrousime do hiadka jemnym brus-
nym papirem. Do pfedku trupu zleva zadla-
beme jako zatéZ hlavitku od obyejného
napind¢ku 2. Nakonec pfilepime z obou
stran vyztuZeni 3 pfedku trupu z balsy ti. 1.

Stavbu kfidla 4 z balsy tl. 2 zaéneme
ptifiznutim jeho koncovych hran, které mu-
sejl byt dokonale rovnobdZné. Pak vyfizneme
cely podorys a brusnym papirem obrousime
harni stranu kfidla do profilu. Shora lehce
nafizneme obrysy ,kfidélek", jejichk pkFi-
hybénim miZeme pozdéji korigovat let mo-
delu. Zespodu ptilakujeme na stfed kFidla
pasek tenkého bllého potahového papiru,
pak kFidio podie stfedové &ary shora nafiz-
neme notem, nalomime do vzep#tl a zale-
pime.

Motorové gondoly 5 vytizneme z balsy tl. 2,
nadr¥e pohonnych hmot 8 na koncich kfidia
jsou z balsy tl. 1. Ocasni plochy jsou rovnéZ
z balsy tl. 1; ob& SOP 7 ptilepime k VOP
8 na , pfipravku" — krabitce Doméacnostnich
zépalek, jejiZ 8ifka odpovidé rozteti SOP.

Model povrchovd upravime jestd pled

sestavenim, e to jednodu3ii. Na prototypu
modelu byly ozdobné pruhy a okna vybarve-
ny zfeddnymi temperovymi barvami malym
Stétcem. Okna kabiny vybarvime modPte,
pfedn! ¢&ast trupu pfed kabinou d&erné
a ozdobné pruhy a linky &ervend. Po dokona-
lém zaschnuti barvy nalakujeme viechny dily
opét Fidkym &irym nitrolakem.

Sestaveni modelu klade ur&ité néroky na
pfesnost. Na kHdle vyznatime polohu mato-
rovych gondol, které na n& od konci nasune-
me a zalepime tak, aby byly svislé (tedy
rovhobé2né s trupem a SOP). NédrZe nale-
pime kolmo na konce ktidla. Pak ptilepime
postupné k trupu kHdio a sestavené ocasni
plochy. B&hem schnutf lepidia kontrolujeme
vzajemnou polohu v3ech dildl Zbyva ptilepit
hfbetnf dil trupu 9 z balsy t. 1. Hagek 10
pro vystfelovani zhotovime ze 3spendilku
s ultipnutou hlavitkou, ktery vetkneme
a dikladn& zalepime do trupu.

Pfipadné nedostatky v klouzavém letu
odstranime dovaZovénim 3pendliky, které
zapichujeme do trupu. Pokud je model
rovny, mél by se sam mirnd statet doleva.
Mode! vysttelujeme smytkou gumy o priife-
Zu 1x 2 aX 1 x 4 a délce asi 200 proti vétru,
sklondny doprava. Na wrcholu stoupéni by
mél plejit pulptemetem a pilvykrutem do
klouzavého letu v Sirokych levych kruzich.
Teprve jestlile model s&m létat nechce,
pHistoupime k nakrucovéni nosnych ploch
a SOP. Dobte zalétany model dosahuje ¢asi
kolem 15 s, pfitemZ skyta pomérné realistic-
ky pohled na siluetu letici Moravy.

Zdenék Vilek

Balsa 1 mm
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Balsa 2 mm
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Vystielovaci

XZ — 37 T Agro Turbo

Prototyp nového €s. zemédsélského letou-
nu Agro Turbo vzlétl pod oznadenim XZ-37T
pfed o&ima vefejnosti poprvé 6. zafi 1981 na
leteckém dnu Svazarmu s Kvéty v Kunovi-
cich. Koncep&né vychazel ze zndmého 2-37
Cmeldk, zastavba turbovriulového motoru
M 601B si vSak vyZadala Fadu zmén. Bylo
nutné prodlouZit zadni &ast trupu, instalovat
novy motorovy kryt, posunout podvozek
dopfedu atd.

Od prototypu k sériovému letounu viak
byva je5td diouha cesta. Dnedni Z-37T Agro
Turbo se od XZ-37T dosti odliduje. Na prvni
pohled viditelnou zménou jsou napfiklad
winglety na koncich kfidla, je? prototyp
nema. Se sériovym letounem Agro Turbo se
muZete podrobné seznamit v tomto seSitu
Modelafe v rubrice Poznavame leteckou
techniku. NeZ se v3ak pustite do jeho
makety, udalejte radost sobd | svym détem
(vnukdm, sourozencim ...) a postavte ma-
lou vystfelovaci polomaketu prototypové ver-
1?. Jeji letové viastnosti vas pFHjemna pfekva-
pl.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

Trup 1 vyfizneme z hou2evnaté balsy tl.
3 mm. Smérem dozadu od odtokové hrany
kFidla je] obrousime tak, aby se plynule
ztentoval az na tl. asi 1,5mm; pak jej
Jemnym brusnym papirem obrousime do
hiladka.

KFfidlo 2 vyfizneme z lehké mék&l balsy tl.
3 mm. Spodni stranu obrousime do hladka,
na horni vybrousime profil podle vykresu.
Pak kfidio v mistdé lomeni rozfizneme holicl
tepelkou, sty&né plochy sbrousime do Gkosu
a kfidlo slepime do vzepétl.

Vodorovnou 3 a svislou 4 ocasni plochu
vyfizneme z pevné, ale ne tézké balsy tl.
1 mm a obrousime je do hladka.

V pFedni &astl trupu provridme otvor
o primaéru 5 a2 8 mm pro olovénou zatéZ. Do
zAfezu v trupu ddkladné zalepime kolik pro
vystielovanl 5 z bambusové &tépiny
o praméru 3 mm nebo 2z borovicové listy
o prifezu 2 x 3 mm.

Na pFednl 24ast trupu pfilepime jednu
pfilokku 7 z pfeklizky ti. 0.8 a2 1 mm. Na
konec trupu, v mistd, kde budou pozdéji
pfilepeny, polozime SOP a VOP, na pledek
polozime druhou pfilotku a trup dovéaZime



kouskem olova 8 tak, aby t&ZiStd bylo asi
5 mm za polohou udanou na vykrese. Pak
olovo zalepime do otvoru v trupu a plilepime
priloXku 7 i z druhé strany. PFedek trupu
obrousime brusnym papirem.

Prototyp modelu byl cely a? na kabinu
natfen Zlutym Coloxylem (mofidiem), kabina
byla natfena svétle modrym Coloxylem. Bily
ozdobny pruh na trupu vybarvime 3tétcem
Latexem. Pak v3echny dily modelu jedenkrat
ptelakujeme &irym vrchnim lesklym nebo
zaponovym nitrolakem. Carnou tuél naznad!-
me pohyblivé dily (kFidélka, wvyskovku,
smaérovku) a ram kabiny, olemujeme ozdob-
ny bily pruh a vybarvime hornl &ast trupu
pfed kabinou. MiZeme |i také narysovat
imatrikulagni oznaten! OK-146 z obou stran
trupu pod ozdobnym péasem. Skutetny le-
toun XZ-37T m#él jeSté na obou stranéch
kylovky ¢&s. viajku a firemnl znaky Letu
Kunovice a Motorletu Praha. Nakonec vBech-
ny dily modelu je5té dvakrat pfelakujeme
girym nitrolakem, jeho% poslednl vrstvu po
zaschnutl opatrné pFfebrousime co nejjem-
néj&im brusnym papirem.

Do zéfezu v trupu zalepime kFidlo, Pfekon-
trolujeme Ghel sefizeni a pfipadné ptibrou-
sime zéaltez na konci trupu, do néj2 zalépime
VOP. Nakonec pfilepime na tupo SOP.
V priabéhu lepenl neustéle kontrolujeme, zda
jsou vdechny dily na sebe kolmé, respektive
rovnobé2né, a souosé.

Model zalétdvame za bezvétfl na rovné,
nejlépe travnaté ploSe. Hrub3i chyby
v klouzavém letu odstranime dovéZenim
kouskem détské piasteliny, jemnd pak kluz
vyladime pfihybanim VOP. PFihnutim SOP
sefidime levou zatatku o polombéru asi deset
metri. Model vystfelujeme smyCkou gumy
o prifezu 1 x 4 mm a déice asi 250 mm protl
vétru sklonény 3ikmo vzhiru a doprava. PH
létdnl dbame na bezpelnost pFihliZejicich,
protoZe model mé po vystfeleni pomérné
znatnou rychlost.

Milan Samed

Modelkiub Mnichovo Hradiité

rozb&hu naopak protipist utahujeme. Po
téchto zésazich by se mél motor rozeb&h-
nout. Jestiie se za chodu ,dusl", vydéva
huéivy zvuk, nepatrné povolime protipist
a poototenim |ehly pFfidame palivo.
V opatném ptipadd, kdy motor , kadle",
Sroub protipistu i pativovou jehlu utahujeme.
Po ustalen| otdéek nechame motor béZet,
dokud se nédr? zcela nevyprézdni. Cely
proces opakujeme tolikrdt, a2 jde motor
uvést do chodu bez vétdich problémd.

B U motoru se 2havici svitkou se musime
vyvarovat tzv. pleliti motoru. Spoutd&nim
ptelitého motoru nejenom vybijeme zdroje
Zhavenl, ale miZeme | poskodit ojnici nebo
kilkovy hiidel. Dbame na stély kontakt svigky
se Zhavicim kollkem, ktery musi byt Cisty,
nezoxidovany. Jestlize sly8ime svitku ,.3u-
mét”, maZeme motor spoustét. Po jeho
uvedeni do chodu setfidime b&h nea ni2sl
otddky tak, Ze palivovou jehlou pfiddme
palivo.

B Pro provoz samozépainych motorl pou-
2ivAme palivo D-Standard, které je v prodeji
za 12,50 K&s. MlZeme je rovndZ namichat
sami jako smés jednoho objemového dilu
éteru, jednoho dilu ricinového oleje a jedno-
ho dilu petroleje. Vhodné vrtule jsou: Pro
zdvihovy objem 1,5em® o rozmérech
180/100; 2,5 cm® — 200 a2 220/100 a2 140;
3,5 cm® — 220 a2 230/120 a¥ 150.

‘® Pro motory se Zhavicl svitkou se palivo
neprodévé (je smrteiné jedovaté). ModelaF
sl je michajl sami ze &ty dill metylaikoholu
a Jednoho dilu ricinového oleje. Pro vykon-
néjsi motory se piidéava jedtd 3 a2 5%
nitrometanu. Manipulace s metylalkoholem
je povolena pouze osobém star8im osmnacti
let. Metylalkohol mohou ziskat pouze &leno-
vé Svazarmu a dritelé zviaStniho povoleni
OHES. Vrtule pro motory se 2havici sviékou
byvajl vétSinou podstatn® mensi neZ pro

samozapainé motory: Pro 1,5 cm® — 150 a2
1602%3/; ‘;.g cm® — 180 a2 200/120; 3,56 cm®
- 1ot Roman Svitdk
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VT —116
Orlik I

Elegantni jednosedadiovy vétroff VT-116
Orlik Il se stal nejrozSifendjdim vétrondm
v CSSR. Svého tasu nahradil neménd (sp&s-
ny typ Sohaj, dnes je na plachtafskych
letistich stfidén novym vétrondm VSO-10.

Prototyp Orliku vziétl poprvé na brnén-
gkém leti§ti Medlanky v roce 1959. Jeho
sériovad vyroba pod oznagenim VT-16 Orlik
byla v n. p. Orli¢an v Chocnl zahéjena v roce
1861. Celkem bylo vyrobeno vice neZ osm-
desat Orlikd VT-16 a dvé sté dvacet vétrofid
VT-116 Orlik Il

Létajici polomaketa tohoto vétrond v méakit-
ku 1:30 je celd sestavena z balsového
prkénka tl. 4 mm. K lepenl je poulito lepidla
Kanagom. Povrchové Gprava sestévéd z pole-
peni celého modelu tenkym Hutym paplrem,
pfilakovanym Eirym nitrolakem. Kabina je
naznaéena modrym papirem, imatrikulagnl
znatky jsou vyFiznuty z &erného papliru, Jim#
je také polepena hornl &ast trupu pled
kabinou. Pohyblivé dily jsou orysovéany tusl.
Model mé& proti svému vzoru zvétSenou
hloubku ktidla a zvétienou VOP,

K STAVBE (vykres |e ve skute&né vellkosti):

Viechny dily modelu plekreslime ples
uhlovy papir na kreslici &tvrtku nebo jiny
tvrddi papir a vystfihneme je. Tyto 3ablony
pak obkreslime na balsové prkénko, ptitem2
dbame na dodrienl sméru vidken dfeva.

Trup 1 vylizneme (ostrym noZem nebo
holici &epelkou) dvakrat, s pfidavkem po
obvodd asi 1 a2 2mm. Oba dily k sobd
slepime, zatiZime a lepidio nechame Ffadnd
zaschnout, nejlépe do druhého dne. Pfesnd
vyFizneme ktidio 2, VOP 3 a SOP 4.

Kfidio a VOP obrousime do profilu podle
vykresu jemnd|3im brusnym papirem, nale-
penym na rovném prkénku o rozmérech asi
50 x 200 mm. Ob#& pilochy nejprve na rovné
spodni strand vyhladime, pak je otofime
a obrousime hornl stranu. Kfidlo se smérem
ke koncdm ztencuje aX na tl. 2 mm. Vrchol
profilu je na vykrese vyznaten tenkou &arou.
VOP Je celd obrouena na tl. 2mm. SOP
obrousime do soumérného profilu o tl. 1 mm.

Slepeny trup obrousime po obvodd na
pfesny tvar, Od odtokové hrany ktidla
smérem dozadu Jej plynule sbrousime aZ na
t. 1mm na konci. Pak |e|] obrousime do
oblého pritezu, ktery |e vidét na vykrese na
pohledu zepfedu.

Hotové dily modelu dvakrat nalakujeme
zfedénym &irym nitrolakem. Po zaschnuti je
pfebrousime |emnym brusnym papirem
a opét &irym nitrolakem na né pHlakujeme
tenky Zluty papir (Modelspan, Japan, hed-
vabny papir). KFdlo uprostfed rozfizneme
a styéné plochy sbrousime do Ukosu tak, aby
po slepen| mélo vzepéti podie vykresu. Do
trupu vyfizneme shora wvytex pro klidlo,
vpfedu pak zéfez pro zava2l 8. Zespodu do
trupu vetkneme a zalepime pfistévacl kolo 8
z pleklizky tl. 1 mm, v ndm2 Je zAfez pro
ptipadné viekan! modelu.

KHdlo zalepime do vyfezu v trupu. Bé&hem
schnuti lepidia kontrolujeme pohledem ze-
pfedu jeho sprévnou polohu. Pak trup
dopinime viepenim vyFiznuté &asti, jeji
spodni stranu jsme pfedem vybrousiii pfes-
né podie profilu kfldla. Vzadu pFilepime na
trup lote VOP T z balsové listy o prifezu
1 x 2 mm, kterou rovné} z obou stran pole-
pime Hutym papirem. Na lo2e ptilapime
VOP, jejl polohu pH zasychan! lepidla opét
pribéZnd kontrolujeme pohledem zepfedu.
Nakonec na trup pflleplme SOP a ostruhu 8
z balsy ti. 1 mm.

Povrchové Uprava modelu @ popséna
v uvodu. Kdo nemé tenky Xluty papir, mike
model namisto polepen! jen impregnovat
dvdma nétéry c&irého nitrolaku a kabinu
8 imatrikulaénimi znatkaml narysovat Eernou
tudl. Model miZeme pochopiteind ponechat
i bez barevné Gpravy.

Hotovy model vyvaiime kouskem olova 8§,
ktery vsuneme do otvoru v pledku trupu
a zalepime. Spravné vyvaZeny model by méi
pH podepten| kHdla v t&2i8ti (na vykrese
oznaleném &ipkou) setrvAvat ve vodorovné
poloze. Této préci vénujeme velkou pozor-
nost, modely vatdinou nelétajl pravé kvdli
dpatnému vyvéZenl!.

Zalétavani modelu za¢neme nizkymi vodo-
rovnyml hody proti vétru. Model by mél
pondkud strmé klesat k zemi. Pé&kného
klouzavého letu pak docllime namalkénim
zadni &asti VOP v prstech a jejim ohnutim
vzhlru. Houpe-ii model, je nutné Jej vpfedu
jestd dova2it. Doble zaklouzany model mé
dlouhy, plochy kiuz. S Orilkem Il létdme
z mirnych svahd protl vétru, miaZeme |e]
| viekat na tenké niti diouhé as| deset metrii.
Jifi Kalina

B Pl studiu Eldnku V§podet polohy
té2iité pro neobdéinikové Kkhidio
v Modeléli 6/1986 asl viimavému
étendli neunikia chyba v pfipojeném
obrézku. Kétovany rozmér C mél
samozfejmé oznafovat hloubku kiid-
la v daném mistd a rozmér B
vedélenost ustupujici nébdiné hra-
ny v daném mistd od plimky
prochézejici nabéinou hranou u ko-
tena kfidla. Za chybu, vznikiou pH
pfekreslovini obrkzku, se &tendfim
i autorovi, Janu Vosejpkovi z LMK
Plzef, omiouvame.
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I A4 r |

Akrobaticky vétrof Lufidk byl jednim
z nejhezéich &s. vétronld vibec. Vznikl jiz
v roce 1948 v konstrukéni skuping ing.
Viadimira Strose v praiském Letovd. U-
spésné zalélan byl v &ervnu téhoz roku.
Prestoze &lo o Gzce ulelovy akrobaticky
~Special”, bylo Lufékd vyrobeno celkem
sedmdesat pét kusd, z nichZ nékteré létaly aZ
do konce Sedesatych let. Zaslou slavu tohoto
elegantniho stroje pfipomind dnes jiZ jen
exemplaf vystaveny v expozici letectva
a kosmonautiky Vojenského muzea ve Kbe-
lich.

Zakladni technické udaje: Rozpéti 14,27 m;
délka (bez Pitotovy trubice) 6,78 m; vy3ka
1,60 m. Prazdnd hmotnost 205 kg, letova
hmotnost 310kg; hmotnost na jednotku
plochy 23,2 kg/m*. Klouzavost 24 pfi rychlo-
sti 80 km/h; klesavost 0,85 m/s pFi rychlosti
65 km/h. Nejmen3i rychlost 50 km/h; nejvét-
§i rychiost prfi letu stfemhlav 300 km/h.

Létajici polomaketa Lufidka ma zmenieny
priafez trupu a mirné zv&tdené ocasni plochy.
Model je postaven z odFezkd balsy. K lepeni
je pouito Kanagomu.

K STAVBE (vykres je ve skuteZné velikosti):

Viechny dily modelu prekreslime pfes
uhlovy papir na tu2si kreslici &tvrtku
a vystrihneme je. Tyto 3ablony obkreslime
ostrou mékkou luikou na balsova prkénka
patficné tloudtky. Dbame pfitom na dodrzeni
sméru viaken dieva, vyznateného na vykre-

se.

Trup 1 vyfizneme s pfidavkem po obvodé
asi 2mm z mékké, lehké balsy t. 8 mm.
Nemame-li balsu této tloustky, slepime
k sobé dvé prkénka tl. 4 mm. Vyfiznuty trup
obrousime po obvodé& na pfesny tvar podle
Sablony. Od odtokové hrany kFidla smérem
dozadu jej plynule sbrousime aZ na tl. 1 mm
na konci. Od nabézné hrany kfidla dopfedu
jej sbrousime a% na tl. 4 mm. Pak cely trup
obrousime do oblého soumérného prifezu.
Do pfedni tasti opatrn& pfedvrtame otvory
o proméru 3 mm pro olov&nou pfitéz. Podle
vykresu profizneme do trupu vyfez pro
kfidlo.

Ze stfedné tvrdé balsy ti. 4 mm vyfizneme
obé poloviny kfidla 2 a sbrousime je na tl.
35mm u kofene a 1,5mm na vné&jsich
koncich. Pak je obrousime do profilu podie
vykresu. Vybrougené kfidlo vyhiadime jem-
nym brusnym papirem.

Vodorovnou 3 a svislou 4 ocasni plochu
a prechod 5 vybrousime ze stfedné tvrdé
balsy tl. 2mm na tloustku 1 aZ 1,5 mm.
ZkuSenéjsi modelafi mohou ob#& ocasni
plochy obrousit do soumérného profilu.

Pristavaci lyzi 8 ohneme nad plamenem
z navihéené bambusové Stépiny o prifezu
2x1mm a pfilepime ji k trupu. Mezi trup
a lyZzi viepime tfi podlozky z balsy, které
znézoriuji pry2ové tlumici bloky. PFistavaci
kolo 7 a ostruhu B vyfizneme z preklizky ti.
1,5 mm a dikladné je zalepime do trupu.

Viechny dily dvakrat nalakujeme zfe-
dénym ¢&lrym zaponovym nebo vrchnim
lesklym nitrolakem. Po zaschnuti je lehce
prebrousime Jemnym brusnym papirem
a nastfikame zfedénou Zlutou transparentni
barvou Texba, nebo na né pfilakujeme tenky
Zluty potahovy papir (Modelspan, hedvabny).
Pohyblivé dily, kabinu, pfipadn& pismena
a cisla imatrikulaéni znatky narysujeme
&ernou tusi. Cerveny népis Lufiak na pfedku
trupu nakreslime perem zfedénym nitroe-
mailem. .

K trupu pfilepime natupo SOP a prechod.
Po zaschnuti lepidla profizneme do SOP
vyfez, do néjZ zasuneme a zalepime VOP.
Béhem schnuli lepidla kontrolujeme vzajem-
nou kolmost ocasnich ploch. Sty&né plochy
obou polovin kfidla sbrousime do Ukosu
a kfidlo slepime do vzepéti podle vykresu;
pak e zalepime do vyfezu v trupu. V3echny
spoje pfetfeme jestd jednou lepidlem tak,
aby se v koutech mezi lepenymi dily vytvofily
jemné pfechody.

Hotovy model vyvaiime kousky olova 9,
které zatladime do pfedvrtaného otvoru
v trupu. Spravné vyvaleny model by mél pFi
podepfeni v 1&zisti (na vykrese oznaeném
pismenem T) setrvavat ve vodorovné poloze.

Pfed zalétanim moiZeme model opatfit
pohyblivymi kormidly, pfipadné i kfidéiky.
Tuto praci vBak zviadnou jen zku3enéjsi
modelafi. Pohyblivé plochy odfizneme ost-
rym noZem nebo holici Zepelkou. Zavésy
nastfihaAme z tenkého hlinikového plechu,
napfikliad z oball na filmy nebo na doutniky.
Do styénych ploch obou dild proti sobé
zhotovime opatrné hrotem holici Cepelky
zafezy. do nichi zavésy zasuneme a zale-
pime.

Model zalétavame obvyklym zplsobem na
mirném svahu. Pokud s nim budeme létat na
svahu nebo jej viekat na tenké niti, sefidime
jej pfihybanim kormidel na pfimy let. Model
mizZeme také opatrné vystfelovat gumou;
v tom pfipadé je| sefidime do levé zatatky
o poloméru asi deset a? patnact metrd
a8 vystfelujeme jej v pravém naklonu.
K vystfelovéni pouZijeme smy&ku gumy
o prafezu 3=1mm a délce asi 250 mm,
kterou pfipevnime na dfevény kolik
o praméru asi 8 mm.

0. Saffek
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Letos se na Mezinarodnim strojirenském
veletrhu v Brné& vefejnosti poprvé predstavil
modernizovany celokovovy vétrofi L-23 Bla-
nik. Cilem jeho Oprav je zvy3en| utitné
hodnoty usp&3ného Skolniho kluzéku L-13
Btanik, jehoZ prototyp vziétl ut v roce 1956.
Ne? se novy Blanik objevl na nasich letistich,
bude sice jesté naéjaky &as trvat, zatim si ale
muiZeme postavit jeho pllmetrovou poloma-
ketu.

Zakladni technické udaje: Rozpéti 16,29 m;
délka 8,5 m; nejvy3si letova hmotnost 510 kg.
Maximaini klouzavost 1:28 pfi rychlosti
90 km/h; nejvétsl rychlost 255 km/h.

K STAVBE: (vykres je ve skutedné velikosti,
neoznadend miry jsou v milimetrech):

Jednotlivé dily modelu pfekreslime pfes
uhlovy paplr na kreslicl &étvrtku a ptesnéd je
vyfizneme &i vysttihneme. Podie t&chto Sab-
lon pak plekreslime tvar souldsti na balso-
va prkénka &i pfeklizku — dbame pfitom na
dodr2enl sméru vidken dleva.

Trup 1 vyfizneme ulomkem Ziletky z balsy
tl. 3. Po vyfiznuti otvoru pro zatéZ predek
oboustrannd zesilime nalepenim néklizka 2
z ptekliZky tl. 1, z niZ vyfizneme i podvozkové
kolo 3. SOP 4 a VOP S vytizneme
z polotovar( slepenych z balsy ti. 1. Obé
poloviny kfidla 8 jsou z balsy tl. 2, zakon&eni
kfidla 7 z tvrdé balsy tl. 1.

Trup po obvod& zabrousime na pFesny
tvar 8 smérem dozadu sbrousime a2 na tl. 1;
vylizneme zafez pro kifidlo a zaoblime hrany.
Po prebrouSeni spodku kfidla vybrousime
horni stranu a nad teplem kfidlo prohneme

Hazeci

L-23 Blanik

do profilu podie vykresu. Ocasnl plochy rov-
né&2 obrousime do hladka a zaoblime hrany.,

Véechny dily jedenkrat pfelakujeme zie-
dénym zaponovym nitrolakem. Po zaschnuti
je lehce ptebrousime jemnym brusnym pa-
pirem a znovu nalakujeme. Na konce kfidla
g;l)l;pime zakongenl 7 a na trup nalepime

K barevné uUpravé poulijeme lihovych
popisovatii Centrofix. Kabinu vybarvime
modfe, véechny proulky, konce kfidla a VOP
jsou Eervené. Pohyblivé &asti naznatime tusi.
Poznavacl znatky mi2eme vytiznout z Cer-
ného potahového papiru nebo poulijeme
obtisky. Pl tro%e opatrnosti je |ze rovné2
napsat pfimo na model popisovatem nebo
tudl podie $ablony. Cerny napis Blanik pod
kabinou napi8eme tusi, 3edé oznateni L-23
na smérovém kormidle tutkou.

Na vrchol SOP ptilepime VOP a do trupu
viepime — po sbrouseni styénych ploch do
ukosu — ob#& poloviny kfidla. Po dobu
schnutl lepidla zajistime souddsti ve spravné
poioze Spendliky. Do zatezu v trupu viepime
kolo 3 a model dovalime tak, aby poloha
té2istd odpovidala udaji na vykrese.

PFH dodr2eni uhlu setizeni a polohy 182i%té
podile vykresu by zalétdvani nemélo &init
potize. Pokud model houpe, musime jej
dovaiit veptedu. PFi strmém klesani pfihne-
me vySkové kormidlo vzhdru. Odchylky od
pfimého letu korigujeme vychylenim sméro-
vého kormidia.

S modelem iétame za bezvétti na svahu,
pii troSe zruCnosti jej Ize i viekat na niti.

A.
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Jednim z prvnich vyrobkd naseho znarod-
néného leteckého primyslu byl vétron LG-30
Kmotr. Vznikl na zéklad& poZadavku aero-
klubl na vétrof pro 3koleni na dvojim Fizeni
se sedadly vedle sebe. Byl zalétan na podzim
roku 1948 a pak slouil na nadich aeroklubo-
vych letidtich. | kdyZ se pozdé&ji opét preslo
na koncepci Skolnich vétroi( se sedadly za
sebou, patfil Kmotr ke zdafilym ¢eskosloven-
skym konstrukcim.

Zékladni technické udaje: Rozpéti 16 m,
délka 7,49 m, vydka 1,20 m. Prazdna hmot-
nost 255 kg, letova hmotnost 435 kg. Klouza-
vost 22 pfi rychiosti 87 km/h, vie&na rychlost
v aerovieku 130 km/h, vieéna rychlost navi-
jakem 90 km/h, nejvatdl rychlost pfi letu
stfemhlav 215 km/h.

Létajici polomaketa Kmotra ma mirné
zvétSené ocasni plochy a stinovy trup, jinak
je obrysové pfesna. Model je postaven ze
zbytkd balsy, vSechny spoje jsou lepeny Ka-
nagomem.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

Vsechny dily modelu pfekreslime pfes uh-
lovy papir na tu2sl kreslici &tvrtku nebo kar-
ton a pfesné je vystiihneme. Tyto Sablony
obkreslime ostrou mékkou tuikou na odfez-
ky balsovych prkének patfiéné tloustky.
Dbame pftitom na dodrZeni sméru vidken
dfeva vyznateného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z mékké, lehké balsy i,
3 mm s pfidavkem asi 1 mm po obvodé. Vy-
flznuty trup obrousime na pfesny tvar podie
Sablony brusnym papirem, nalepenym na
rovném prkénku. Svislou ocasni plochu 3
vyfizneme rovnéz z balsy tl. 3 mm, obrou-
sime |i na pfesny trvar a pflilepime natupo
k trupu. Po zaschnutl trup se SOP plynule
obrousime od odtokové hrany kfidla smérem
dozadu az na tl. 0,7 mm. V pfedni ¢asti trupu
opatrné vyfizneme otvor pro zaté2 (na vykre-
se je znaten tetkované).

Z pieklizky tl. 1 mm vyfizneme dva na-
klizky 2 a pfilepime je z boki na pfedek tru-
pu. Kolo 4 vyfizneme rovnéi z pfeklizky tl.
1 mm, obrousime je a vetkneme a zalepime
do trupu. Ostruhu 8 vybrousime z bambuso-
vé 81épiny, navihéime ji, nad teplem ohneme
do tvaru podle vykresu a vetkneme a zale-
pime ji do zadni &asti trupu. Pitotovu trubici 5
vybrousime z tvrdsl belsové listy o prifezu
1 x 1 mm nebo z bambusové 3lépiny, sle-
pime ji a rovné: vetkneme a zalepime do
trupu. ) '

Vodorovnou ocasni plochu 7 zhotovime ze
stfedné tvrdé balsy tl. 1 mm, obrousime ji na
pfesny tvar a 2 obou stran vyhladime jemnym
brusnym papirem.

Z mékké, lehké balsy tl. 3 mm vyfizneme
obé poloviny kfidla 8. Spodni stranu pouze

vyhladime, shora je obrousime podle vykre-
su. Do klenutého profilu je prohneme bud
nad parou, nebo spodnl stranu dvakrat nala-
kujeme zfed&nym &irym napinacim nitrola-
kem.

Viechny dily nalakujeme dvakrat zfe-
dénym zaponovym nitrolakem. Po zaschnuti
kazdou vrstvu laku lehce prebrousime jem-
nym brusnym papirem. Pohyblivé dily, kabi-
nu a poznavacl znacky na trupu a kfidle na-
rysujeme &ernou tusi. Vliajku na SOP vybar-
vime textilnimi barvami Texba nebo barvami
Humbrol. Tato povrchova Uprava je nejvhod-
néjsi, pokud budeme s modelem |état sou-
1&82néd; znamena totiz nejmen3i pfirdstek
hmotnosti. Skute&ny Kmotr byl oviem jasné
Zluty. Pokud chceme mit model skuteéné
vérny, polepime jej tenkym Zlutym potaho-
vym papirem nebo nastfikame zfedénou
transparentni barvou Texba & Humbrol.
V takovem pripadé pochopitelné kabinu, po-
hyblivé dily a poznavaci znatky narysujeme
tusi a2 nakonec.

Model slepime a po dokon&enl povrchoveé
upravy. Spodnl pfednl &ast SOP odflzneme
a do vyfezu zalepime VOP. V trupu profizne-
me otvor pro kfidlo. Pozor, dbdme na dodr-
Zzeni uhlu sefizeni 2°! Do otvoru zasuneme
a dikladné zalepime obé poloviny kfidia. Do
zaschnuti lepidia je ve spravné poloze zajis-
time tenkymi ocelovymi 3pendliky. B&hem
schnuti lepidla komtrolujeme vzajemnou po-
lohu viech dild.

Hotovy model dovazime kousky olova, kte-
ré vkladdme do otvoru v predni éasti trupu.
Spravné vyvazeny model by podepfeny prsty
v 1&82i5ti mé&l setrvavat ve vodorovné poloze.
Kmotra zalétdvame obvyklym zplisobem na
svahu nebo v télocviéné. Pokud s nim chce-
me lélat na svahu, sefidime jej pfihybanim
SOP na pfimy let; pro viekani na tenké niti jej
mizeme sefidit do mirné ploché zataéky.

0. Satfek

Letos se ve dnech 23. a 24. dubna uskuteé-
ni v Hluku u Uherského Hradisté ndborova
soutéZ halovych modeld, v niZ bude mit pre-
miéru nové ,,oddechovéd” kategorie Formule
500. Jde o polomakety vétronid s plochym
trupem o rozpéti nejvySe 500 mm. Uplna
pravidia, jimZ model Kmotr odpovida, najde-
te na str. 28 v prvnim é&isle letosniho roéniku
Modelife. Pokud vam snad Kmotr zrovna
.nepadl do oka", miZete zalistovat i ve
stardich seditech Modelafe: napfiklad v élsle
12/1987 vydel L-23 Blanik, v 2/1987 Z-24
Krajanek a v roce 1986 to bylo hned pét
meodeld és. vétrond, s nimiZ miZete — nékdy
po malych upravéch, pfedev$im odlehéeni
— v Hluku soutéZit.
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Po osvobozeni nadi viasti Sovétskou ar-
méadou vypsalo jedtd v roce 1945 minister-
stvo dopravy konkurs na na3e prvni po-
viletné aerotaxi. Do soutd2e se ptihlasila
také tovarna Praga s letounem E-211.
V soutd?i sice neuspéla, zvitézilo konceptné
moderndjii Aero Ae-45, nicména byly posta-
veny dva prototypy. Praga E-211 byl dvou-
matorovy samonosny hornoploénik s uzavie-
nou kabinou pro pilota a tfi cestujici se
sedadly po dvou za sebou. Rozpéti letounu
bylo 12,50 m, délka 8,51 m. Prazdna hmot-
nost &inila 910 kg, vzietovd 1400 kg. Maxi-
méini rychlost byla 250 km/h, cestovni
200 km/h, dolet 1000 km.

Vysttelovaci model Pragy E-211 je posta-
ven z odfezk{ balsy tl. 3 a2 4 mm a 1 mm
a preklizky tl. 2 a 1 mm.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
neoznatenéd miry v milimetrech):

V8echny dily prekreslime na kreslicl &tvrt-
ku nebo kartén a co nejpfesnéji vystfihneme.
Tyto Sablony potom obkreslime na balsu
patfitné tloudtky. Balsu vybereme kvalitni,
pokud mo2no Iehkou. PF pfekreslovani
dbame na dodrienl sméru vidken dfeva,
vyzna&eného na vykrese. K lepeni pouZijeme
Kanagom nebo podobné rychleschnouci le-
pidlo.

Trup 1 vyflzneme 2z balsy 1. 3 aZ 4. Od
odtokové hrany kPidla smérem dozadu jej
plynule sbrousime aZ na tl. 2. Z obou stran jej
vyhladime jemnym brusnym papirem a po
obvodé obrousime na pfesny tvar. Lupenko-
vou pilkou petlivé zhotovime wvyfez pro
kt(dlo. Obé zesilen| 2 pfedku trupu vystfihne-
me z pfeklizky tl. 1 a nalepime z bokd na
trup. Hrany trupu zaoblime brusnym pa-
plrem.

Prosttedni SOP 3 a dv& okrajové SOP 4
vyfizneme z lehké balsy tl. 1, z obou stran je
vyhladime a zaoblime hrany. Z balsy tl.
1 zhotovime stejnym zplsobem | VOP §
a obé zakonteni VOP 11, jel ale nejsou
nutna.

Kfidlo & vyfizneme z balsy tl. 3 a obrou-
sime je na ptesny plidorysny tvar. Spodnl
stranu kfidla vyhladime, hornl shoblujeme
modelafskym hoblikem a obrousime do
profilu podle vykresu. Motorové gondoly 7
vytizneme a vybrousime rovna# z balsy tl. 3.
Dbame na dodrienl tvaru zatezu pro kfidlo.

Obd kola s kryty hlavniho podvozku 8
vystfihneme z pleklitky tl. 1 a obrousime
hrany. PHidovy podvozek 8 vytizneme lu-
penkovou pilkou z pfeklitky tl. 2 a opét jej po
obvod& obrousime a zaoblime hrany.

Viechny dlly dvakrat nalakujeme E&irym
zaponovym nebo vrchnim lesklym nitrola-
kem. KaXdou vrstvu laku po zaschnuti jemné
obrousime.

Oba prototypy letounu byly nastfikany
hlinlkovou barvou, dopifiky byly modré,

Vystrelovaci

Praga E- 211

poznavaci znatky na trupu a kiidie &erné. Na
smérovkych okrajovych SOP byly zvnéjsku
Cs. viajky. Aby model nemél ptili§ velkou
hmotnost, ponechdme jej radéji v barvé
dfeva. Na modré dopliiky pouZijeme barvu
Humbrol nebo Unicol. Poznavaci znatku
nejsnaze znézornime tzv. suchymi obticky
Propisot. Na ¢&s. viajky na smérovkéach
poutijeme rovnéi suché & mokré obtisky;
pokud je neméme, vybarvime viajky barvami
Humbrol &i Unicol. Okna kabiny a pohyblivé
plochy orysujeme trubiCkovym persm &er-
nou tuéi nebo Hdkym &ernym nitroemailem.

Kfidlo uprostfed rozfizneme Ziletkou,
sbrousime styéné plochy do Gkosu a ob#&
poloviny slepime do vzepétl podle vykrasu.
Po zaschnuti spoj zpevnime pfilakovanym
paskem tenkého potahového papliru. Na trup
nalepime shora VOP a na ni v3echny tFi SOP.
B&hem schnutl lepidla neustale kontroluje-
ma jejich spravnou polohu. Na okrajové SOP
nalepime zakon&enl VOP. Do vytezu v trupu
zasuneme a zalepime kFidlo, na né2 zezadu
nasuneme a nalepime motorové gondoly.
Dbame na jejich rovnobdinoct s trupem!
Z obou stran trupu pfilapime kryty hlavniho
podvozku s koly. V pledni &ésti trupu
zhotovime zespodu jehlovym pilnikem zafez,
do né&j¢ dakladné zalepime pfidovy podvo-
zek. Nakonec do trupu vetkneme a doble
zalepime kollk 10 pro vystfelovani z bambu-
sové §tédpiny o prdméru asi 1,5.

Pted prvnim letern podepfeme prsty kFidio
modelu v misté t82i5td a model popfipadé
dovaiime odFfezky olova, které vetkneme
a zalepime do trupu. P zalétavéni postupu-
jeme obvyklym zplasobem: Model sefidime
do kruhll o vétdim priméru pfihybéanim
prostfedni SOP, klouzavy let doladujeme
pfihybanim VOP. Dobfe sefizeny a zaklouza-
ny model vystfelujeme smy&kou gumy
o prifezu 1x2 aZ 1x3 a déice asi 200. Model
je pomérnd rychly, proto nesmime zapo-
minat na bezpefnost pfipadnych divakd.
Pokud chceme |état jenom na svahu, mu-
sime pochopitelné let modelu sefidit na

pHimy smér.
Jitl Plagek,
LMK Praha 5-Motorlet

B V Modelafi 8/1988 doporutoval P. Voko-
lek davkovani tulidla do ChS Epoxy 1200
z lahvitky od oénich kapek. Ndpad je to jisté
dobry, ale ne kaidy poufivd o&nl kapky
a viastni tuto lahvitku. J& uf ndkolik let
davkuji tu2idlo plastikovou olejniékou k ma-
zanl jlzdnich kol za 1 K&s. Olejnitka se d4
uzavhit, tak?e ani pFi jejim plevrhnuti se

obsah nevyleje.
Jaroslav Mihistein,
Dvir Krdlové nad Labem
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Letos se ve dnech 15. aZ 26. srpna na letisti
v Hockenheimu v NSR uskuteénl ji2 tretl
mistrovstvi svéta akrobatickych vétrond. Me-
zi zG&astnénymi typy nebude jisté chybét ani
nejmensl stroj tohoto typu, vétrofi LO-100
o rozpéti pouhych 10 m. LO-100 navrhl uZ
pfed 55 |éty némecky inenyr Alfred Vogt;
chtél jim navazat na zndmy akrobaticky stroj
Habicht. Nakonec v8ak LO-100 poprvé vziét!
a} v roce 1943. Po druhé svétové vélce se
jeho vyroby ujala firma Burgfalke Flugzeug-
bau. Nékolik exemplatid letounu bylo posta-
veno i amatérsky, a proto mizeme u jednotli-
vych stroji nalézt odii3nosti napflklad
u pFfekrytu kabiny.

Vétro LO-100 je natolik modelafsky vhod-
nou prediohou, ¥e pfi ndvrhu malé poloma-
kety nebylo tfeba upravovat jeho proporce,
samozfejm& aZ na pudorys trupu. Model Je
navrien tak, aby vyhovoval pravidiim neofi-
cidlni kategorie Formule 500, tedy pro mode-
ly v&tronl o rozpé&ti do 500 mm.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznatené miry v milimetrech):

V3echny dily pfekreslime pPes uhlovy
papir na tu?si kreslic/ &tvrtku nebo kartén
a pfesné vystfihneme. Vzniklé Sablony ob-
kreslime na prkénka balsy ptisluiné
tloustky. Dbame ptitom na dodrieni sméru
let dfeva, naznateného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme a vybrousime ze stfedné
tvrdé balsy 1.3 a od mista, kde bude
odtokova hrana k#idla, jej plynule sbrousime
aZ na t. 1 na konci. V pfednl &asti opatrng
vyfizneme otvor pro pfité2 7. Z balsy tl. 1
vyfizneme dvé pfilotky 2, na trup ale zatim
pfilepime pouze jednu.

Z balsy obrou3enéd na tl.1,5 vyflzneme
s pfidavkem po obvodé asi 1 mm SOP 3

AKROBATICKY
VETRON

LO-100

a VOP 4; na pfesny tvar je zaCistime brusnym
paplirem. Pfistavacl kolo 8 vyfeieme z pFe-
klizky tl. 1, z&Fez pro zasunuti kroutku vietné
Sfdry v nédm vypilujeme jehlovym pilnikem.

Kridio 5 vyFizneme z lehké, ale pevné balsy
tl. 3 a obrousime do profilu podie vykresu.
Smérem ke konclim se nejvétdi tloustka
profilu zmen3uje az na 1 mm.

Viechny dily nalakujeme dvakrat a tfikrat
zFfed&nym g&irym nitrolakem. Po zaschnutf
kaZdou vrstvu laku pfebrousime jemnym
brusnym papirem.

Pokud chceme mit mode! opravdu podob-
ny pledloze, pfilakujeme na né&j péasky
tenkého barevného potahového papiru (Mo-
delspanu) podie fotografie. Na kfidle a VOP
byly &ervené pruhy, &erveny byl rovnéi
predek trupu, dva pruhy po jeho déice
a konec SOP. Poznavacl zna¢ka D-6212 na
bocich trupu byla také &ervena, kabinu
znazornime svétle modrym paplrem. Na
pfedni &4sti SOP byla (odshora) EZerno-
ferveno-2luta trikoléra. Na vdech dilech
orysujeme pohyblivé dily ernou tusi, jiZ také
obarvime celé kolo.

Na trup pfilepime SOP a VOP, a model
vyvaiime platkem olova tak, aby poloha
té2isté odpovidala Gdaji na vykrese. Pfes
olovo pfilepime druhou ptilozku 2 a dokon-
time povrchovou upravu. KFidio uprostted
rozfizneme Ziletkou, sty&né plochy sbrou-
sime do Ukosu a ob& poloviny slepime do
vzepstl podle vykresu. Slepené kfidio pfile-
pime k trupu. Zespodu zhotovime v trupu
zé4fez, do ndj2 vetkneme a zalepime kolo.

Model vétrond LO-100 |étd velmi pékné.
Lze jej viekat na niti diouhé a2 15m! Do
velkych kruhd v klouzavém letu jej setidime
pfihybénim SOP.

0. Saffek
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Sovétsky cvicny
proudovy letoun

Na letodnim 38. aerosalénu v Patizi budil
zasiouZenou pozornost <ervenomodrobily
proudovy stroj Su-28: Tvary sice pfipominal
ji2 znamy Su-25 UBK, nicméné udivoval laiky
| odborniky vysokou akrobacii. Ostatné |e-
todni kvétnové Cislo ¢asopisu Krylja rodiny
prineslo vedle velmi podrobného vykresu
a fotografii tohoto letounu i zpravu, Ze
Aeroklub SSSR DOSAAF na nejbli3im zase-
déani mezinarodni letecké federace FAI pfed-
102l navrh na vytvofeni dvou novych katego-
rii: akrobacie standardnich proudovych leta-
del a ,,specidli”. Do standardni kategorie by
mély byt vedle Su-28 zahrnuty i nae L-29
a L-39, ddle Alfa-Jety, T-46 a Hawky. Ve
.specidlech” by startovala letadla typu
Su-27, MiG-29, F-16, Mirage 2000, Rafale
a daldl.

At uZ oviem bude sovétsky navrh podan
a schvalen nebo ne, nic nebrani tomu,
abychom si postavili alespof vystfelovaci
model Su-28, a pokud jej vybavime pohybli-
vymi kormidly, maZeme s nim zkoulet
i nékteré akrobatické obraty

K STAVBE (vykres je ve skutedné velikosti):

Viechny dily piekreslime pfes uhlovy
paplr na tuZ$l kreslici &tvrtku nebo kartdn
a presné vystfihneme. Vzniklé 3ablony ob-
kreslime na prkénka balsy pfisiusne
tioustky. Dbame piitom na dodrieni sméru
let dieva, naznadeného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme a vybrousime ze stfedné
tvrdé balsy tl. 3 a od mista, kde bude
odtokova hrana kfidla, jej plynule sbrousime
aZ na tl. 1 na konci. V pfedni ¢asti opatrné
vyfizneme otvor pro pfité2 7. Z balsy tl.
1 vyfizneme dvé pfiloZky 2, na trup ale zatim
pfilepime pouze jednu.

Z balsy obrouZené na tl. asi 1,8 vyfizneme
s pfidavkem po obvod® asi 1 mm SOP 3
a VOP 4 a obrousime je na pfesny tvar. Obé
kormidla obrousime do soumérného profilu
tak, aby na nadb&iné a odtokové hrané méla
tlouStku asi 0,6.

KFidlo 5 vyflzneme 2z lehké, ale pevné balsy
tl. 3 a obrousime do profilu podie vykresu.
Smérem ke koncim se nejvétsd| tloudtka
profilu zmen3uje az na 0,8.

Z velmi lehké balsy tl. 8 vyHzneme dvé

makety motord 6 a obrousime je do tvaru
podle vykresu. Ze stejné |ehké& balsy 1l
6 vyfizneme dvé zakoneni kfidla 8 a opét je
vybrousime do tvaru podie vykresu.

V3echny dily nalakujeme tfikrat ziedénym
&irym zaponovym nebo wvrchnim lesklym
nitrolakem. Kakdou vrstvu laku po zaschnuti
obrousime jemnym brusnym papirem

Povrchové upravé vénujeme velkou pozor-
nost, protofe pedlivé zpracovany model
vypada opravdu velmi p&kné&. Barevna foto-
grafie letounu Su-28 je na &lvrté strand
obalky tohoto sesitu Modeldfe. Mista. kde
je skuteény letoun bily, doporuéuji nechat
v barvé dfeva, aby model nebyl pfili5 t&zky.
Cervena a modrd pole vybarvime nejlépe
barvami Humbrol nebo Unicol, mikeme
pouit i barevnych popisovadd Fix. Pohyblivé
dily arysujeme &ernou tusi

IPo dokonéenl povrchové Upravy na vdech
dilech (vyjma pfedku trupu) pfilepime na
trup SOP a do vyfezu v trupu VOP. Trup
s nalepenymi ocasnimi plochami dovaZime
platkem olova 7 tak, aby poloha tézisté
odpovidala udaji na vykrese. Pfes olovo pak
pfilepime druhou pfilozku 2 a dokonéime
povrchovou upravy trupu. Pak na trup
piilepime z bok( makety motord. Kfidlo
uprostied rozfizneme, sbrousime styéné plo-
chy do ukosu a slepime do vzepéti podle
vykresu. Slepené kfidlo zasuneme a zale-
pime do vyfezu v trupu. Na konce kfidla
nalepime zakonéeni 8. Do pfedvrtaného
otvoru v trupu vetkneme a zalepime bambu-
sovy kolik 9 o priméru 2.

Model zaklouieme obvyklym zplsobem
do mirnych levych kruhi. Zaklouzany model
vystfelujeme smylkou gumy o prifezu 2x1
a deélce asi 200 do pravé zatacky. PFi létani
davame pozor na pfipadné divaky, model je
pomérn& rychly a mohl by né&koho zranit.
Pokud chceme Iétat akrobatické obraty,
odfizneme opatrn& kormidla, v misté fezu
nafizneme prot sobé pevné ¢asti | kormidla
Ziletkou a do vzniklych zéafezl zalepime
zavésy z paskl tenké hlinikové félie, vystiite-
nych tfeba z kryci félie kelimk{ s limonadou
atp. Kormidla pak pfihybanim félie mizeme
nastavovat podle potfeby.

0. Saffek
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Vystrelovaci

Miniaturni stiha& McDonsll XF-85 o rozpéati
6,4 m a déice 4,6 m byl navrfen v roce 1945
jako parazitni letoun létajicl pevnosti Convair
B-36 A. Pohanén byl axidinim proudovym
motorem Westinghouse J-34 o statickém
tahu 368 kW (500 k); vyzbroj pfedstavovaly
Ctyfi kulomety ra?e 12,7 mm v pFedni &asti
trupu.

Neobvyklé tvary stihate byly dany rozméry
bombovnice matefského letounu, kde byl
ukryl. PFi napadeni Iétajicl pevnosti nepfatel-
skymi stihali mé&l byt vypustdn pro jeji
obranu. Po skon&eni akce se mé&l vratit zpat,
prichytit se hadkem k hrazd&, spusténé pod
trup matefského letounu, a byt vtaZen zpét
do bombového prostoru.

My3lenka to nebyla nijak nova, jiz
v ftricatych létech byly vybaveny americké
vzducholodi Akron a Macon dvouplo3niky
Sparrowhawk F9C-2. V pFipadd McDonellu
FX-§5 se oviem vypousténi letounku i navra-
tovy manévr mély odehrdvat za podstatné
vy383l rychlosti a v mnohem v&i& vyice, co?
pfinesio Fadu problémd. V roce 1948 byl po
zkou3kéch dvou prototypi vyvoj zastaven.

Pro modeléfe oviem nemusi byt FX-85
nezajimavy. Rozhodl jsem se vyzkou3et jeho
letové viastnosti na vystfelovacim modelu.
Na jeho postaveni stafilo jediné sobotni
dopoledne.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

K sestavenl modelu budeme potfebovat
dvé prkénka tvrdé balsy tl. 2, lepidlo Kana-
gom, ¢&iry zaponovy nebo wvrchni leskly
nitrolak, bambusovou S$tépinu a kousek
olova.

Dily 1 aZ 8 pfekreslime pres uhlovy papir
na tvrdy papir a pfesné vystfihneme. Tyto
Sablony pak obkresiime na balsova prkénka.
Dbéme pfitom na dodrieni sméru let dieva,
naznageného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme dvakréat, a to s pfesahem
po obvodu aspof 2mm. Oba dily slepime
celou plochou k sob8, zatiime a na rovné
desce nechéame fadné& zaschnout — a2 do
druhého dne.

Kridlo 2 ma dvé poloviny, jeZ pfi pfekresio-
vanl na balsové prkénko umistime podle
obrazku A. Prkénko nejdfive na spodni
strané budouciho kfidla obrousime do hlad-
ka jemné&j8im brusnym papirem, nalepenym
na rovné prkénko tl. 5 az 10 o rozmé&rech asi
50x200. Pak ofizneme ndbdéZnou hranu
a hornl stranu prkénka obrousime do profilu
naznafeného na vykrese. Pozor, smérem ke
koncim se kfidlo ztenCuje a2 na 1 mm!

Trup po dokonalém zaschnuti obrousime
na pfesny tvar; od mista, kde bude na
hotovém modelu t&2isté (na vykrese oznade-
ne Sipkou a pismenem T), jej z bokd plynule
sbrousime aZ na tl. 1. Obrouseny trup po
obvodé zaoblime jemnym brusnym papirem
a zhotovime v ném jehlovym pilnikem zafezy
pro kfidlo a VOP.

Prkénko baisy obrousime na ti. 1 a Ziietkou
z ndj vyfizneme VOP 3, 4 i SOP 5, 6. Ob& VOP
obrousime do profilu podobné jako kFidlo.
SOP obrousime do soumérného profilu,
popfipadé je ponech&me rovné & jenom jim
zaoblime hrany.

Viechny dily 1 aZ 8 natfeme dvédma aZ
tremi vrstvami &irého nitrolaku, zfedéného
nitrofedidlem v poméru 1:1. Po zaschnutl je
lehce pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

Z polotovaru kfidla vyfizneme pFebyte&ny
trojuhelnik balsy ve stfedu kfidla. Rezné
plochy sbrousime do Ukosu, aby po pfiloZenl
obou polovin k sob& mélo kfidlo vzepst
podle vykresu, a kfldio siepime. Stejnym
zplsobem slicujeme a slepime | obd VOP.

KFidlo prostréime vyfezem v trupu
a zalepime je. B&hem schnuti lepidla kontro-
lujeme pohledem zepfedu jeho sprédvnou
polohu vi&i trupu. VOP 3 a poté | VOP 4
zasuneme zezadu do vyfez( v trupu a rovnéz
zalapime. Na konec trupu shora pfilepime
SOP 6 a na konce VOP 4 SOP 5. AZ do
upiného zaschnutl lepidia stéale kontrolujeme
vzajemnou polohu viech diid.

Z bambusové 3tépiny vybrousime kolik 7
pro zavaé3ovanl vystfelovaci gumy. Kulatym
jehlovym pilnikem opatrné v trupu zespodu
vyvrtame otvor, do néjZ kollk vetkneme
a zalepime.

Na slepeném modelu naznaéime modrou
barvou pfekryt kabiny, prostor pfed nim (na
vykrese vyirafovan) vybarvime &erné. Pousi-
jeme barvy Humbrol nebo Unicol; prototyp
mél ob& barevné plochy z tenkého potaho-
vého papiru, obarveného mofidiem na dfevo
Ligna. Pohyblivé dily orysujeme &ernou tudi
nebo &ernym kuliZkovym popisovaem.

Model obratime a podepfeme dvéma prs-
ty pod kfidlem v mist& t82i5t& (obraceny modal
se vyvatuje lépe). Dovaiime jej olovem 8 tak,
aby podepfeny zlstaval ve vodorovné polo-
za, Olovo k pFfedku trupu pfilepime. VyvaZeni
v@nujeme velkou pozornost; model je na
pfesnou polohu t82i5t8 velmi citlivy!

Vyvateny model nejprve zaklouZeme
hazenim proti vétru. Spravné sefizeny model
by mél plose klouzat k zemi. Sestupuje-li
pfili§ strm#&, nafizneme Ziletkou zadni Zasti
obou polovin VOP 3 v Sifce asi 7mm
a vychylime je nepatrnd vzhlru. Pokud
houpe, vychylime nafiznuté ¢asti VOP dold,
nebo pfidame olovo dopfedu. Zaklouzany
model vystfelujeme smykou ploché gumy
o prifezu 1x3 o délce smytky alespon 200.
Model vystfelujeme vzhiru, naklondny do
strany, na kterou zataél. M&l by vyletét
prudce vzhiru a pfejit zatdCkou do klouza-
vého letu. Pokud po vystfeleni pfepadé do
pomalé ploché vyvrtky, ma bud pFili§ vzadu
t82i5td, nebo je pfilis velka vychylka VOP 3
vzhiru. JiFi Kalina
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Vétroft Minimoa, jeden z nejhezéich a také
nejvykonnéjsich typl své doby, jeho? ele-
ganci nasobilo lomené kFidlo, vznikl v roce
1935 u ndmecké firmy Schempp-Hirth. Jet&
v témie roce byl s jeho prototypem wytvofen
svétovy dalkovy rekord. Do roku 1939 bylo
vyrobeno na sto exemplafl, z nich se po
valce mnohé dostaly za hranice. Nékolik
letound Minimoa létalo ve &tyficatych
a padesatych létech | v nasich aeroklubech;
vétroft s poznavacl znatkou OK-8192 se
tasto vyskytoval na letistich v Kralupech a ve
Vrchlabl. Do soutasné doby se zachovalo asi
pét letuschopnych exemplafd v zépadnl
Evrop& a v USA, v&tsinou ale maji moderni-
zovany piekryt pilotniho prostoru. Minimoa
maéla celodfevénou konstrukcl s pfeklizko-
vym a platénym potahem. Podvozkové kolo,
v té dobd novinka, bylo pevné, nezataZite/né.

Zakladnl technické Udaje: Rozpéti 17,00 m,
délka 7,00 m, nosn4 plocha 19,00 m2. Prazd-
né hmotnost 228 kg, ne|vy$sl letova 353 kg,
Nejlepsi klouzavost 25,7 pfi  rychlosti
70 km/h.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):
Viechny dily modelu pfekreslime pfes
uhlovy papir na tvrd8l kresiicl &tvrtku
a pfesné vystfihneme. Vzniklé $ablony ob-
kreslime na balsovd prkénka pfisluingé
tloustky. Dbame pfi tom na dodrieni sméru
vlaken dfeva, naznateného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 3. Obrousime
he po obvodd na pfesny tvar a vzadu e
sbrousime aZ na ti. 1. V pFedni &asti vyfizne-
me otvor pro zatdé? a pfedek z obou stran
zpavnime nalepenim ndklizkl 2 z preklizky
tl. 1. 'Hrany trupu zaobllme brusnym pa-
pirem. Zespodu zhotovime do trupu zéfezy,
do nichi zalepime pfistavacl lyZi 3 a kolo 4;
oba dlly jsou z preklizky t. 1.

Kfidlo 5 vyfizneme v celku z lehké balsy
tl. 3 a obrousime je do profilu podle vykresu
tak, aby se nejvatdi tloustka profilu plynule
snifovala a¥ asi na 1,5mm na koncich.
Obrou3ené kfldlo v mistech lomenl rozflzne-
me Ziletkou, styéné plochy obrousime do
Ukosu a kfidlo postupnéd slepima do vzepéti
podla vykresu.

Na ocasnl plochy 8, 7 vyhladime jemnym
brusnym papirem prkénko leh&l balsy tl. 1.
Vyfizneme dily SOP 8a, 8b a VOP 7a, 7b
s pfesahem asi 2 mm po obvodéd (neméame-|i
prkénko potfebné ifky, slepime k sobé dvé
natupo). Dlly na styEnych plochach pfesné
slicujeme a slepime k sob& Nakonec obé

MINIMOA

ocasnl plochy cobrousime na pfesny tvar
a zaoblime hrany.

V3echny dily je5té pfed sestavenim nalaku-
jeme dvakrat aZ tFikrat fFid3im &irym zapono-
vym nitrolakem. Kaidou vrstvu laku po
zaschnuti obrousime Jemnym brusnym pa-
pirem.

Na konec trupu pfilepime VOP a na ni
SOP. Bdhem schnutl lepidla kontrolujeme,
zda |sou oba dily ve sprédvné poloze
a pfipadné nedostatky ihned napravime. Nad
mistem, kde bude k¥idlo, vyFizneme opatrné
Zlletkou lichobéZnlkovou &ast trupu. Jeji
spodni hranu upravime Ziletkou a brusnym
paplrem tak, aby odpovidala hornl strana
kfidla. Této praci vénujeme velkou péti, Pak
kfldlo zalepime do wvyfezu v trupu a po
zaschnutl lepidla zalepime zpét vyfiznutou
hibetni &&st. Povrch spoje lehce zadistime
jemnym brusnym papirem.

V Ceskoslovensku létaly vétrond Minimoa
s krémovym natérem, platdnym potahem
lehce prosvitala kostra. Prototyp modsiu byl
nabarven zfed&nou transparentni barvou
Texba, kterd se viak jiz nevyrabl. MGZeme ji
celkem Usp&&néd nahradit nitrolakem, v ndm2
jsme nechali vyluhovat plstdnou vloZku
z lihového popisovade Fix, popflpadé model
nabarvime pfimo popisovadem. VySrafovand
plochy na vykrese ponechame v barvé dfeva,
ostatnl nabarvime Zluté. Pfechody mezl plo-
chami potatenymi pfeklizkou a platnem
zvyraznime orysovanim Zernou tudl, jiZ také
nazna&lime pfekryt pilotnlho prostoru a na-
barvime kolo. Na poznévacl znatky si pfipra-
vime obtisk: Lepici stranu papirové lepicl
pasky nastflkame tenkou vrstvou matného
&irého nitrolaku ve spreji, pismena a &islice
narysuferne tull a opét lehce pfestflkédme
matnym nitrolakem, Pak obtisky vystfihneme
a sejmeme na model. MlZeme také poulit
tzv. suchych obtisks Propisot. Na &s. viajku
na smérovce pouijeme bud obtisk, nebo ji
na model namalujeme barvou na plastikové
modely (Humbrol, Reveli, Unicol).

Hotovy model dovaime 3tépinami olova,
je¥ vkldddme do otvoru pro z4té#, aZ poloha
182i5t6 odpovidé (daji na vykrese. Otvor
zasiepime zétkou z odfezku balsy. Pfekon-
trolujeme Ohel sefizenl a zda jsou nosné
plochy rovné; nedostatky adstranime. Létani
by nemélo ¢ginit potife, mensl chyby
v klouzavém letu napravime pfihybanim
kormidel, popfipadé jemnym dovéaZenim.

Minimoa I6t4 velmi p&kné na svahu, maze-
me ji také viekat na niti, dlouhé asl 6 az 8 m.

—bal—
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Vystrelovaci

Douglas

DC-3 Dakota

Dopravnl letoun Douglas DC-3 se
fadi mezi nejlepsl stroje vSech dob.
Dakota se stala symbolem spolehlivosti
a elegance. Letoun sice vznikal u ve
tficatych létech, ale jeho konstrukce
pfedbéhia svou dobu natolik, 2e nékte-
ré exempléafe |étaji dodnes.

Zékiadnl technické Gdaje: Rozpéti
289 m, délka 19,63m, hmotnost
7536 kg, maximalinl rychlost 368 km/h.

Jednoduchy model tohoto prosiu-
16ho letounu je postaven z odfezk(l
baisy tl. 1, 2 a 3mm a z pfeklizky tl.
1mm. Hodl se pfedeviim pro za-
&atedniky — uZ proto, 2e se da postavit
za pér hodin.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné
velikosti, neoznaéené miry jsou v mili-

metrech):
Obrys trupu 1 pfekreslime pfes uhlo-
vy papir na prkénko baisy tl.

3 a vyfizneme jej ostrym noZem nebo
hrotem Ziletky s pfesahem po obvodé
asi 1 mm. Na pfesny tvar jej obrousime
brusnym papirem. Pak trup z obou
stran vybrousime do hladka. Z pfe-
klizky tl. 1 vyflzneme — opét s pfesa-
hem — dva naklizky 2 a pfilepime je
z obou stran na pfedek trupu. Po
zaschnutl je po obvodé@ opét zagistime
brusnym papirem. Slepeny trup jeden-
krat natfeme &irym zaponovym nebo
vrchnim lesklym nitrolakem a po
zaschnutl jemné pfebrousime.

Kfidio 3 vyflzneme z balsy tl.
2 a zabrousime na pfesny tvar. Spodni
stranu vybrousime do hladka, nalaku-
jeme &irym nitrolakem a jemnd pfe-
brousime. Pak je shora obrousime do
profilu podle vykresu, opét nalakujeme
a pfrebrousime.

Ocasnl plochy 5, 8 vyfizneme z balsy
tl. 1, vybrousime na obou stranach do
hladka, hrany jemné zaoblime, plochy
nalakujeme a pfebrousime. Motorove
gondoly 7 zhotovime stejnym zplso-
bem z balsy tl. 2.

Kollk 8 pro vysttelovani o priméru
2 vybrousime z bambusové 3t&piny
nebo z odfezku smrkové listy, nalaku-
jeme jej a obrousime. Do spodni hrany
trupu navrtdme opatrné otvor hrotem
kulatého jehlového pilniku a kolik do
na&j vetkneme a dikladné zalepime.

Model ponechame v pfirodni barvé
dfeva, aby nebyl pFili§ téZky; omezime
se pouze na barevné dopliiky. Poutije-

me nejlépe barvy na plastikové modely
Humbrol, Revell nebo Unicol, které
maljl velkou kryci schopnost a dobfe se
s nimi pracuje. Pohyblivé plochy, obry-
sy oken a dvefi, pozndvacl znatky
D-CADO na SOP a na kfidle, vyfuky na
motorovych gondol4dch a pfedek trupu
pod kabinou naznatime na jednotlivé
dily modelu &ernou tusi trubickovym
perem. Néapis LUFTHANSA na obou
strandch trupu narysujeme fidkou mod-
rou barvou rovnéi trubickovym pe-
rem. Pruhy na obou stranach trupu,
nabé&Znou &ast kfidla, pruhy na obou
stranach SOP a spodni &asti motoro-
vych gondol nabarvime modfe, prostor
uvnitf modrych pruhl na SOP Zluté.
KFidlo v mistech lomenl shora nafiz-
neme ostrym noZem, nalomime a sle-
pime do vzepétl podle vykresu. V trupu
vybrousime pro kfidlo vyfez. Pozor,
kfidlo do n&j musl pfesné zapadnout,
pfitem? je tfeba dodriet uhel jeho
nastavenl 1% V zadnl ¢asti trupu zhoto-
vime zafez pro VOP, jejiZ Ghel nastave-
ni ma byt 0°. Siepené kfidlo pfilepime
dikladnd k trupu. Zespodu na né
nalepime odfezek balsy tl. 3 tak, aby pfi
pohledu z boku byla linie spodku trupu
plynuld. K odtokové hrané pfilepime
prechody 4 z vyhlazené balsy tl. 1. Do
zafezu v zadni C&éasti trupu zalepime
VOP, shora na trup pfilepime natupo
SOP. PFi lepeni dili dbame, aby byly na
sebe vzajemné kolmé, respektive rov-
nobézné. Na stfedni &ast kfidla nasu-
nemse a pfilepime ob& motorové gondo-

ly.

Ptekontrolujeme  polohu  téZi5té
a model pfipadné dovaiime odfezky
olova, které vpichneme zespodu do
pfedku trupu mezi ob&ma néakliZky.

S modelem miZeme |état na svahu,
v takovém pfipadé je zbytelné jej
vybavovat kolikem pro vystielovanl.
RovnéZ bez kollku jej také miXeme
hazet do mirné pravé zatatky, pfedtim
v8ak nakroutime nad infrazafitem ne-
bo plotynkou elektrického vafite na
levé poloviné k#idla maly negativ (asi
1°). Negativ na kfidle nakroutime
i v pfipadé, Ze hodldme model vystielo-
vat. K vystfelovan( pouZijeme smytku
gumy o prifezu 1x3 mm a déice asi
150 mm. Model v letu velmi pfipominé
skuteénou dakotu.

Martin Simon, LMK CVH Hranice
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Znadmé americké dopravni &tyfmotorové
velkoletadlo Boeing B-747 ,,.Jumbo Jet" bylo
vyvinuto koncem Sedesétych let. Poprvé bylo
nasazeno na pravidelny spoj New
York—Londyn spole¢nosti Pan Am v lednu
1970. Od té& doby létd — samozfejmé ve
vylepSenych verzich — na nejvyti2endjSich
svétovych linkach dodnes.

Nékteré technické Gdaje: Rozpéti 59,94 m,
délka 70,51 m, prazdna hmotnost
159 210 kg, cestovni rychlost 937 km/h.

Elegantni tvary letounu B 747 mé& zidkaly
k postaveni jeho vystfelovaciho modelu.
Vysledek mé nezklamal: Model 16t4 vyborné
a jeho silueta ve vzduchu pfipomina slavné
Jumbo téméf dokonale.

K STAVBE (vykres je ve skutetné velikosti):

Cely model je postaven z prkének tvrdai
balsy tl. 1 a 3 mm. Déle budeme potfebovat
bambusovou 5tépinu, kousek potahového
papiru, lepidlo Kanagom a &iry vrchnl leskly
nitrolak. )

Jednotlivé dily ptekreslime pfes uhlovy
papir na Kreslicl &tvrtku a vystfihneme je.
Vznikié 3ablony obkresiime na balsova pr-
kénka pFislusné tloustky.

Trup 1 vyfizneme lupenkovou pilkou nebo
ostrym skalpelem z balsy tI. 3 mm s pfidav-
kem po obvodé 1 ak 2 mm, Vyfezy pro kildio
a VOP pfesné vyfizneme lupenkovou pitkou.
Zadni &4st trupu plynule sbrousime aZ na tl.
2 mm. Vpfedu ptiepime z cbou stran zeslleni
2 z balsy tl. 1 mm. Trup obrousime na pfesny
tvar a obvodové hrany zaoblime. Zespodu
zhotovime kulatym jehlovym pilnikem do
trupu otvor, do néj* vetkneme a dobfe
zalepime kolik pro vystfelovani 3 z bambuso-
vé itépiny o priméru asi 1,5 mm. Nakonec
cely trup pFebrousime jemnym brusnym
papirem,

Ocasnl plochy 4, 5 vyfizneme z balsy ti.
1 mm, obrousime je do hladka a zadistime
jejich hrany. Vodorovnou ocasni plochu
uprostfed roztizneme, stytné plochy zabrou-
sime do Ukosu a obé poloviny slepime do
vzepbtl podle vykresu,

Poloviny kfidla 8 vyfizneme z balsového
prkénka tl. 3 mm podle obrazku A. Aby se
kFidio dobfe brousilo, slepime ob& poloviny
k sobé. K brou8enl profilu poutijeme nejprve
hrubsi brusny papir. Smérem ke koncim se
profil plynule snifuje aZ na ti. 1,5 mm. Po
vybroudeni profilu kfidio vyhladime jemnym
brusnym papirem. Vybrou3ené kfidlo
uprostfed opatmé rozfizneme Ziletkou,
styéné plochy sbrousime do ukosu a kfidlo
slepime do vzepéti podle vykresu. B&hem
schnutl lepidla spravnost vzepéti kontroluje-
me!

Motory 7, 8 zhotovime z velmi tvrdé baisy
t. 1mm nebo je vysttihneme 2z bilého
karténu (krabice od bot).

V3echny dily modeiu nalakujeme dvakrat
aZ ftiikrat zfedénym nitrolakem. Kaidou
vrstvu laku po zaschnuti jemné pFebrousime.
Barevné dopifiky (pruhy na trupu a SOP,
napis Alitalia) zhotovime z obarveného ten-
kého potahového paplru, ktery na model
pfilakujeme, anebo je na model nakreslime
lihovymi popisovadi Fix. Pohyblivé &asti,
okna a dal3/ drobné detaily narysujeme
gernou tuli trubitkovym perem nebo ku-
litkovym &ernym popisovatem.

Kfidlo zasuneme a zalepime do vyfezu

Vystrelovaci

Jumbo Jet

v trupu. B&hem schnuti lepidia opét kontrolu-
jeme jeho sprdvnou polohu. Do zéfezu
v zadni &asti trupu zalepime VOP. Shora
pfilepime k trupu natupo SOP. Na kfidlo
zespodu postupnd plilepime motory tak, aby
byly rovnob&2né s trupem,

Hotovy model podepfeme zespodu v misté
té2isté prsty a dovadime tak, aby setrvaval ve
vodorovné poloze. Olovo, potfebné k dova-
¥enl, zalepujeme do otvord ve spodku trupu,
zhotovenych opét kulatym jehlovym pil-
nikem.

Model nejprve zaklouteme. Pokud sestu-
puje k zemi pfili§ strmé, pfihneme zadni &ast
VOP vzhiru, vzpind-li se, pfihneme VOP
dolid. Nakrucovanim SOP nastavime takovou
zatdlku, aby model létal v kruzich o polo-
méru asi deset metrl. Zaklouzany model
vystielujeme Sikmo vzhiru pod Ghlem asi 45°
smy&kou 2 gumy o prifezu 1x3 mm, dlouhou
asi dvacet centimetrd.

Model leti po vystfeleni velmi rychie,
a mohl by byt nebezpeény. Proto s nim nikdy
nemifime proti divakim, ale vypoustime jej
jen na volném prostranstvi a proti oblakam.

Michal Snejdar, Stékeft
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Cirrus

Nejpozoruhodnéj$im nédmeckym kluzakem
postavenym pied druhou svétovou vélkou
byl D 30 Cirrus. V roce 1933 studenti
univerzity v Darmstadtu soustfedén( ve sku-
ping Akaflieg navrhli vysokovykonny kluzak
o velké &tlhlosti kfidla a s minimalnim
odporem. Jejich cllem bylo dosaleni co
nejlepsi klouzavosti, a to bez ohledu na
vynaloZené naklady. Prototyp letounu spinil
oekavan( konstrukiéri: Vykony, jich# dosa-
hoval, se podafilo vyrovnat teprve s kluzaky
konstruovanymi o dvacet let pozdaji.

Kromé rekordni Stihlosti kfidla 33,6 mél
D 30 Cirrus dailsi pozoruhodnost: ménitelné
vzepdtl kfidia. USi bylo za letu moZno

vykianét vzhiru aZ o 10° nebo dolG o 2,5%

Tehdy necbvyklé Stihlost kfidla neni u dnes-
nich vykonnych vétrofid mimofadna, méni-
telné vzepétl se viak neujalo.
Model je navrien jako maketa, tedy |
s prostorovym trupem. Pfesto |é6ta velmi
dobfe. Rozpétim 490 mm wyhovuje pravi- |
dldm ,,Formule 500". P8kné& se s nim da |état
také na svahu.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti, ‘

neoznadené miry jsou v milimetrech): |
Stfedni &ast gondoly trupu 1 vyfizneme

z tvrdsl balsy tl. 7. Z obou stran na ni ‘

Kanagomem pfilepime boénice 2 z odfezk(

balsy tl. 3. Po zaschnuti obrousime gondolu

do oblého tvaru podle fezd, znazornénych na

vykrese, Z tvrdsi balsové lidty o prifezu 5x5
vybrousime nosnflk  ocasnich  ploch
3 a pfilepime jej ke gondole. Slepeny trup
obrousime do hladka a dvakrat nalakujeme
fldkym &irym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku
po zaschnuti lehce pfebrousime jemnym
brusnym paplrem.

Vodorovnou 4 a svislou 5 ocasnl plochu
vyfizneme z balsy obrousené na tl. 0,7. Hrany
zaoblime jemnym brusnym paplirem.

Kfidlo 8 vytizneme z balsy tl. 2 a obrou-
sime do profilu podle vykresu.

QOcasnl plochy a kfidlo lakujeme a brou-
sime stejné jako trup. Pohyblivé &asti letounu
a kabinu naznatime &ernou tusi.

SOP pfilepime natupo k nosniku ocasnich
ploch. VOP viepime do za&fezu v nosniku.
KFidlo rozilzneme na tfi dily, sbrousime
sty&né plochy do ukosu a slepime do vzepétl
podle vykresu. Po zaschnutl je pfilepime
shora na trup.

Hotovy model dovéilme kousky olova,
které vkladame do duté pfedni &asti gondoly,
tak aby poloha t82i5t& odpovidala udaji na
vykrese.

Model zaklouzdvame za bezvétfi nebo za
mirného vétru nejlépe na travnaté plo3e.
Pokud klesa pfllis strmé k zemi, ubereme
z4t82 nebo mirné natdhneme (pfihneme
vzhiru zadni ¢4st) VOP. Pokud model houpe,
pfriddme z4td2 do gongoly.

Cirrus 16t4 hezky na svahu, d& se viak
— oviem opatrnd — i vyhazovat jako hazedlo
a ti nejikovné&jsi jej mohou viekat na niti.
K tomu oviem musime model vybavit
haikem 7, ktery ohneme z ocelového dratu
o priméru 0,5 a vetkneme a zalepime jej do

trupu.
Otakar Saffek
MODELAR - 4/1991 - 101
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Kratce po druhé svétové valce zalall ve
Francii vyvijet fadu zajimavych proudovych
letound. Patfily mezi né | dva prototypy
Grognard firmy SNCASE. Oba stroje mély
‘shodnou stfednl &ast trupu s podvozkem,
locasnl plochy a pohonnou jednotku, kterou
‘tvofila dvojice proudovych motord Rolls-
IRoyce (Hispano-Suiza) Nene s tahem po 22
kN, se spoletnym vstupnim otvorem na
‘hl‘beté trupu. Prvnl prototyp SE-2410-01
'Grognard | vzlétl 30. dubna 1950 pod civilnim
oznatenim F-WFRV. Dalsl stroj SE-2415
Grognard |l nesl oznalenl F-WFRX
a k prnimu letu odstartoval 14. unora 1951,
Zkusebnl starty zprvu problhaly Gspésné, ale
pak se druhy stro] vaindjl poSkodil pfi
pfistani a daldl zkousky | vyvo] byly zastave-
|ny.

Na naem vykrese je prvni prototyp Grog-
nard |, ktery byl pozdéji opatfen vojenskymi
vysostnymi znaky.

'K STAVBE (vykres je ve skutedné velikosti,
neoznatené miry v milimetrech):

.~ V8echny dily pfekreslime pfes uhlovy
papir na tusl kartén a ptesnd vyfizneme,
Tyto Sablony pak obkreslime na balsové
prkénka pFislubné tioustky.

| Trup 1 vyfizneme z lehké, ala pevné balsy tl.
5. Obvodové hrany zaoblime brusnym pa-
pirem. Kfidlo zhotovime ze dvou prkének
2a, 2b balsy 1. 3, kterd slepime natupo
Kanagomem; po zaschnutl je vybrousime do
profilu podle vykresu. Z tvrdé balsy t. 1,5
vyflzneme obdé poloviny vodorovné ocasnl
plochy 3a, 3b, slepime je natupo Kanago-

| mem a po zaschnutl vybrousime na tloustku

Vystrelovaci kluzak

SE-2410-01
Grognard |

asi 1,3, Svislou ocasnl plochu 4 vyflzneme
a vybrousime z balsy stejné tiousfky.

Viechny dily obrousime do hladka
a dvakrat nalakujeme fidkym &lrym zapono-
vym nitrolakem. Katdou wvrsvu laku po
zaschnutl lehce pfebrousime jemnym brus-
nym papirem. Model miZeme bud ponechat
v barvé dfeva, nebo lehce nastfikat ztedé&nou
stfibrnou barvou na plastikové modely
(Humbrol). Kabinu vybarvime svétlemodrou
barvou, ram kabiny a pohyblivé dily narysu-
jeme Fidkou ¢ernou barvou nebo tusi. Fran-
couzské znaky jsou od stfedu modré, bilé
a tervend; na vné|&im okrajl jsou olemovany
#luté. 2luté je | ptednl &ast trupu. Pismeno
J na trupu, znak na SOP a oznaten|
SE-2410-01 jsou terné. Trikoléra na smérov-
ce e (odptedu) modro-bilo-¢ervena. Povr-
chovd Gprava je na model tohoto typu
pomérnd narotnd, pokud Ji viak zvladneme,
bude nam odménou velmi realisticky vzhled,

Sestavenl modelu je jednoduché: Kfidlo
| VOP zalepime do vyfezd v trupu. V misté,
kde se kfidlo stykd4 s trupem, nalepime
pfechody § a 6. Shora na trup pfilepime
natupo SOP. Do ptedni tastl trupu vetkneme
a zalepime bambusovy kollk T o priméru
2 pro vystielovani.

Model dovaZime olovemn 8, které zadlabe-
me zespodu do trupu tak, aby poloha t&2i&té
odpovidala Gdajl na vykrese. Pfekontroluje-
me Uuhel sefizenl. Je-li vSe v pofadku,
zaklou2eme modetdo Sirokych levych kruhi.
Zaklouzany modael vysttelujeme naklonény
doprava paskem ploché gumy o prifezu
1 x 3 a délce asi 200.

0. Saffek
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Vystrelovaci

Heinkel He 176

Pfed druhou svétovou véalkou vznikio
v konstruk&nl kanceldli Ernesta Heinkela
nékolik pozoruhodnych letadel. Prototypy
dvou stihacich letound, jednak s raketovym
motorem a jednak s proudovym, se rodily
prakticky soufasn&. Hans-Joachim Pabst
von Okain navrhl motory fady HeS; s typem
3B vziétl 27. srpna 1939 letoun Heinkel He
178 V1 a stal se tak prvnim pilotovanym
Ietadiem wybavenym proudovym turbokom-
presorovym motorem. Soutasné v8ak Ernest
Heinkel pracoval i na raketové stfhaice He
176 s kapalinovym motorem Helmutha Walt-
hera HWK RI-203. Podle ndmeckych prame-
ni vziétl He 176, pilotovany Erichem Warsit-
zem, 20. &ervna 1939 v Peeneminde. Poz-
déji vBak byly prace na He 176 zastaveny
a motor HWK Ri-203 nalezl uplatnén| ve
znamé stihatce Me 163. Vystfelovaci model
He 176 méa obrysy viech &astl shodné
s pfedlohou, pouze kfidlo je posunuto
dopfedu.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
neoznatené miry jsou v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme z mékké, lehké balsy tl.
6. Do ptedni tasti opatrnéd profizneme otvor
pro pfitdéZ. Pfedek z obou stran plynuie
sbrousime aZ na tl. 3 a nalepime na néj
néklizky 2 z pfeklizky tl. 1. Po zaschnutl
sbrousime zadni &ast trupu od odtokové
hrany kfidla dozadu plynule aZ na tl. 1. Poté
cely trup obrousime do oblého prifezu.

Vodorovnou 3 a svislou 4 ocasnl plochu
vytizneme z tvrdi baisy obrousené na tl. 0,8.
Hrany zaoblime jemnym brusnym papirem.
Z bambusové Stdpiny vybrousime kollk 5
o gasi 1,5 a? 2 pro vystfelovani modelu
gumou. Do trupu zhotovime kulatym jehlo-
vym piinikem otvor, do néj? kolik dikladn&
zalepime. KFidio 8 vyFizneme ze stfedné
tvrdé balsy tl. 3 a obrousime do profilu podle
vykrasu.

Viechny dily nalakujeme tFikrat &irym
zaponovym nitrolakem. KaZdou vrstvu laku
po zaschnuti lehce pFebrousime jemnym
brusnym papirem. Kabinu vyznagime pfila-
kovanym modrym Modelspanem nebo ji
vybarvime barvami na plastikové modely.
Pohyblivé &4sti, ram kabiny a svary naznaéi-
me &ernou tusil. Cervené terée s bilou Sipkou
jsou na obou polovinach kfidia pouze shora.
Naznatime je op&t barvami na plastikové
modely. Cerny népis Heinkel narysujeme
ternou tusl na ob& strany trupu.

Do trupu zhotovime hrotem Ziletky vyfez
pro kfidlo a z4fez pro VOP. Pak k trupu
pfilepime SOP. VOP zalepime do zéafezu
v zadnl &astitrupu. KFidlo rozfizneme na dvé

poloviny, sty&né plochy sbrousime do Gkosu
brusnym papirem, napjatym na rovném
prkénku, a poloviny slepime k sobd
v pFisludném vzepétl. Po zaschnutl ktidio
zasuneme a zalepime do wvyfezu v trupu.
Siepeny model dové&Zime malymi broky nebo
kousky olova, které nasypeme do wylezu
v pfedku trupu, aby poloha t82i3té odpovida-
la ddaji na vykrese.

Model zaklouZeme za bezvétfi nebo jen za
mirného vétru pokud moZno na travnaté
plode. Klesa-li ptili§ strmé k zemi, ubereme
zatéZ nebo mirnd pfihneme vzhiru zadnf
okraj VOP. Naopak houpe-li model, pfiddme
ptitd2 do pfedku trupu. PHhybanim SOP
sefldime model do velkych levych kruhi. Po
zakiouzanl zaslepime otvor pro z4&té2 malym
odfezkem balsy.

Zaklouzany model vystfelujeme naklonény
doprava péskem gumy o prifezu 1x3
a délce asi 200.

0. Saffek
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